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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
REUNION DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 27 JANVIER 2026

L'an deux mille vingt-six, le vingt-sept janvier, le Conseil communautaire s'est réuni a
vingt heures, dans les locaux du siege de la Communauté de Communes des Vallées
de Thoénes, sur convocation adressée O tous ses membres le vingt et un jonvier
précédent par Monsieur Gérard FOURNIER-BIDOZ, Président en exercice.

Conseillers en exercice : 31

Présents : 21

ALEX : Cloude CHARBONNIER, Catherine HAUETER

LA BALME-DE-THUY : Pierre BARRUCAND

LE BOUCHET-MONT-CHARVIN : Franck PACCARD

LES CLEFS: Sébastien BRIAND

LA CLUSAZ : Pascale MEROTTO

DINGY-SAINT-CLAIR: Bruno DUMEIGNIL, Catherine MARGUERET

LE GRAND-BORNAND : Jean-Michel DELOCHE, André PERRILLAT-AMEDE
MANIGOD : Stéphane CHAUSSON, Isabelle LOUBET GUELPA
SAINT-JEAN-DE-SIXT : Didier LATHUILLE

SERRAVAL : Philippe ROISINE

THONES : Claude COLLOMB-PATTON, Rémi FRADIN, Chantal PASSET, Graziella POURROY- SOLARI, Nelly VEYRAT-
DUREBEX

LES VILLARDS-SUR-THONES : Odile DELPECH-SINET, Gérard FOURNIER-BIDOZ

Pouvoirs : 4
Daniele CARTERON & Didier LATHUILLE, Benjomin DELOCHE & Nelly VEYRAT-DUREBEX, Héléne FAVRE
BONVIN & André PERRILLAT-AMEDE, Vincent HUDRY-CLERGEON & Philippe ROISINE

Excusés: 2
Claire BARRIN, Didier THEVENET

Absents : 4
Grégory BAERT, Stéphane BESSON, Nathalie BULEUX, Alexandre HAMELIN

Secrétaire de séance : Claude CHARBONNIER

DEL2026-009 - APPROBATION DU SCHEMA DIRECTEUR DES AMENAGEMENTS
CYCLABLES

Rapporteur : Monsieur le Président

Vu le Code général des collectivités territoriales;

Vu les statuts de la CCVT en vigueur depuis le 25 juin 2019, approuvés par arrété
préfectoral n® PREF/DRCL/BCLB-2019-0061 du 24 octobre 2019 et modifiés par arrété
préfectoral n® PREF/DRCL/BCLB-2022-0039 du 9 jonvier 2023

Vu la délibération du Conseil communautaire n® 021/069 du 29 juin 2021 portant
approbation de la convention de coopération en matieére de mobilité entre la CCVT et
la Région;



Vu la délibération du Conseil communautaire n° 2022-028 du 22 mars 2022 portant
approbation de la convention de délégation de compétence en matiere de mobilité
active a intervenir avec la Région Auvergne Rhéne-Alpes;

Vu la délibération du Conseil communautaire n° 2023-048 du 13 juin 2023 portant
approbation de lavenant n° 1 a la convention de coopération en matiere de mobilité a
intervenir avec la Région;

Vu la délibération du Conseil communautaire n° 2024-011 du 30 janvier 2024 portant
sur labandon du scénario cable pour la desserte de laxe Thdnes/stations du Grand-
Bornand et de la Clusaz et orientations stratégiques du schéma directeur des
mobilités ;

Vu lavis du Comité de pilotage du 10 décembre 2025 ;

Vu lavis du Bureau dans sa séance du 19 janvier 2026 ;

Considérant la volonté de loa CCVT de créer un environnement favorable aux
déplacements du quotidien & vélo avec la réalisation daménagements cyclables
cohérents, continus et sécurisés ;

Contexte et objectifs d'un schéma directeur des aménagements cyclables

Le schéma directeur des aménagements cyclables de la CCVT se réfere au schéma
directeur des mobilités dont les orientations stratégiques ont été votées le 30 janvier
2024.

Ce dernier comprend plusieurs orientations dont celle de « Favoriser lutilisation des
modes actifs » dans lobjectif de « mettre en ceuvre le schéma dintention du schéma
directeur des liaisons douces en cours de réalisation » et de « créer un maillage de
services vélos & destination des cyclistes du quotidien ».

Le schéma directeur des aménagements cyclables participe o la stratégie politique de
développement de lusage du vélo, visant un rééquilibrage modal en limitant lusage
de la voiture individuelle. Il vise & garantir la sécurité pour les cyclistes et a favoriser
lintermodalité avec les transports en commun ou le covoiturage. Enfin, il facilite la
coordination des services qui interviennent sur le territoire.

Cest donc un outil de programmation et de planification qui permet a la Collectivité,
d'engager des études opérationnelles et de répondre G des appels G projets et
dossiers de subvention.

Cest un document non opposable, c'est -O-dire sans contraintes juridiques, mais qui
permet d'offrir une vision au territoire. C'est aussi un document évolutif qui doit étre
adopté par les collectivités en fonction des opportunités foncieres, économiques,
techniques etc.



Calendrier du schéma directeur des aménagements cyclables

Le schéma o été lancé le 13 mars 2023 lors d'un premier COPIL en présence des
partenaires : communes, département, région.

Une phase de concertation aupres des élus locaux, des habitants et des partenaires a
eu lieu de 2023 & 2025.

En 2023, une premiere phase de concertation a permis de réaliser un état des lieux,
identifier les besoins et projets en cours, aboutissant a un COPIL de restitution le 9
janvier 2024. Ce COPIL a permis de présenter le diagnostic et valider le schéma
dintention.

Une seconde phase de concertation des partenaires a permis de valider le schéma
pour aboutir 0 une présentation en COPIL le 10 décembre 2025 ou lensemble des

parties a pu se prononcer favorablement.

Contenu du schéma directeur des aménagements cyclables

Le schéma directeur des aménagements cyclaobles est composé de plusieurs
documents:

- Unrapport écrit, annexé & la présente délibération,

- Des cartes synthétiques o léchelle de 'EPCI et de chaque commune, annexées G
la présente délibération,

- Des données chiffrées a léchelle de LEPCI et de chaque commune, annexées a
la présente délibération,

- 24 «fiches itinéraires » couvrant lensemble du territoire,

- Des « fiches segments » qui viennent préciser par trongon chaque itinéraire, le
type daménagement associé et les colts estimatifs.

Le schéma directeur répond & une logique de hiérarchisation du réseau sur 3
niveaux :

- Structurant;

- Secondaire;

- Col



Schéma directeur des aménagements cyclables
Hiérarchie des aménagements proposés a l'échelle de la CCVT

Légende :

= Structurant

= Secondaire
Cols

Fond de carte - 05M.
Réalisation : ANESME - 2025

Les données du schéma directeur ci-dessous ont été présentées lors du dernier COPIL
en date du 10 décembre 2025 o lensemble des partenaires présents. Le schéma se
situe principalement sur le réseau routier départemental et se conforme au schéma
départemental cyclable, faisant du CD74 le partenaire majeur du schéma directeur
cyclable.

Dont linéaire site | Cout site propre
- S propre a créer (km)

Structurant 28,4 28,2

Secondaire 45 1,2 1,5 0,8
Col 37 0,4 - -

TOTAL 121 30 15,5 29

y

12% 84%

Du schéma Du réseau structuranta  Du coiit du schéma
directeur réalisé creer est inscritau correspond au réseau
schema directeur structurant

départemental



Le schéma préconise un peu plus de 15 km d'aménagements cyclables en site propre.
Le territoire profite des pistes cyclables et voies vertes réalisées dans Thones ces
dernieres années ainsi que de laménagement historique situé dans la plaine d'Alex.
Les sites propres & créer se trouvent majoritairement & proximité doxes
départementaux. Ce choix est fortement lié & lo topographie du territoire : les
différentes vallées et leurs contraintes de dévers et cours d'eau, tendent & rapprocher
les aménagements projetés a proximité des axes routiers en fond de vallée.

Le colt estimé des aménagements cyclables s'éleve a environ 30M€. Ce colt englobe
lensemble des aménagements & créer sur le territoire. Ce co(t est & 97% lié aux
aménagements en site propre. Le colt au km estimé est élevé mais s'explique par la
complexité des axes et les nombreuses contraintes (encorbellement, souténement,
reprise de chaussée etc. ...) liées aux projets.

Mise en ceuvre et gouvernance du schéma directeur

Le schéma directeur cyclable doit servir de feuille de route a la collectivité ainsi qu'a
ses partenaires. L'analyse du fonctionnement de la collectivité, du contexte
réglementaire et des ambitions a permis de proposer une gouvernance et une
méthodologie de mise en ceuvre du schéma.

La CCVT est autorité organisatrice de second rang, par délégation partielle de la
Région Auvergne-Rhone-Alpes. Cette délégation, par convention, permet & la CCVT de
prendre les réles de pilotage et mise en ceuvre (financement, maitrise d'ouvrage) du
schéma cyclable.

Afin de piloter la mise en ceuvre du schéma directeur, un comité de suivi sera mis en
place. Ce comité, réuni de fagon réguliére, aura & sa charge le suivi du schéma
directeur et lo coordination des actions, des financements et des plannings de
réalisation avec lensemble des partenaires.

« Convention* de délégation de compétences en

matiere de mobilité active »

*Convention entre la CCVT et la Région existante courant jusqu’en 2027 :

l La CCVT informe la région de ses actions

Comite de suivi collectif

Points abordés :

Commune 1
C %mmm Planning de réalisation et échéances
VAT Commune 2 programmatigues
DE THOMES Mise en cohérence des programmes de fravaux
CD74 Hecherche et attribution de financement
Pilotage de la Etc Avancée des travaux en cours
mise en ceuvre ) Gestion de l'entretien

Schéma du montage de principe prévu pour piloter le schéma directeur cyclable



La CCVT ne dispose pas de la compétence voirie nécessaire pour réaliser des
aménagements cyclables. Les études menées au cours du schéma directeur ne
préconisent pas une prise de cette compétence par lEPCI. La compétence voirie ne
peut étre prise que sur les réseaux routiers communaux, soit seulement 16% du
schéma directeur.

Le mécanisme privilégié pour mettre en ceuvre des aménagements cyclables est la
délégation de compétence, régi par larticle L.1111-8 du code général des collectivités
territoriales.

Elle permet de confier seulement une partie dune compétence, sans s'en dessaisir
totalement. La convention liée & cette délégation vient régir les modalités entre les
partenaires : durée, financement, entretien, exploitation etc.

Une fois réalisé, louvrage est restitué aux communes ou au département, et les
conventions mises en place viendront définir les contours de sa future gestion.

—> Pas de prise de compétence voirie préconisée. Mise
en place de delegations partielles de compétence.

Gestionnaire de voirie
délégue une partie de sa La CCVT devient compétente
compétence voirie a la CCVT le temps de la convention
par une convention

Contenu de la convention :

Ce que garde le MOA initial Financement

Qui gére guoi Méthodes de contrile

Durée Tout éléments permettant de
Objectifs cadrer la mission

Schém

a synthétisant le montage proposé pour réaliser des aménagements cyclables

Le diagraomme ci-dessous résume les choix proposés par le COPIL pour la mise en
ceuvre du schéma directeur. Ils varient selon le niveau de hiérarchie de laménagement
et de sa situation sur un axe communal ou départemental.



Maitrise d’ouvrage : CD74

e Définition des roles lors des comités de suivi
¢ Soumis au calendrier CD74

Exemple : Itinéraire A — Défilé de Dingy

Maitrise d’ouvrage CCVT
ou

. Financement CD74 selon ses regles

Structurant

O Y D

Départementale

Maitrise d’ouvrage : CD74

¢ Définition des rdles lors des comités de suivi
¢ Soumis au calendrier CD74

Exemple : Itinéraire F — Serraval

Maitrise d’ouvrage : Communes / CCVT

ou

. Financement CD74 selon ses regles

Voirie

——g

Maitrise d’ouvrage : CCVT \

e Financement du CD74 selon ses regles

Exemple : Itinéraire E — Thones

Maitrise d’ouvrage : Communes

ou . Financement CCVT 50% 150K€ /km
0 Financement CD74 selon ses régles
Communale

Maitrise d’ouvrage : Communes

. Financement CCVT 50% 50K€/km
*  Financement CD74 selon ses regles

Exemple : Itinéraire O — Alex

Maitrise d’ouvrage CCVT
ou

/

Diagramme synthétisant la mise en ceuvre du schéma selon le réseau

Dans le cadre de son « Plan vélo et mobilité douce » le CD74 dispose d'un systéme
d'aide au financement. Dans le cas ou la CCVT ou les communes du territoire venaient
O réaliser des aménagements cyclables, ils pourraient solliciter le département pour

bénéficier de ces aides.

Le schéma directeur des aménagements cyclables de la CCVT sera complété par une
étude de jalonnement courant 2026 et un plon plurionnuel d'investissement aofin

d'engager les segments prioritaires.

Apres en avoir délibéré, le Conseil communautaire, & 23 voix pour et 2 contre (MM.

Philiope ROISINE et Vincent HUDRY-CLERGEON):

> APPROUVE le schéma directeur des aménagements cyclables de la CCVT ainsi
que ses modalités de réalisation, de gouvernance et principes de financement ;

> APPROUVE la participation financiere de la Collectivité aupres des Communes
qui réalisent des aménagements cyclobles, dans la mesure des crédits
disponibles et si celles-ci ont également demandé au Département une aide
éligible au schéma départemental. Pour les axes prioritaires, la subvention peut
aller jusqu'a 50% du colt dans la limite de 150 000 € du kilometre. Pour les axes
secondaires et cols, le soutien peut aller jusqu'a 50% du colGt dans la limite de

50 000 € du kilometre ;

> AUTORISE Monsieur le Président o signer tout document y offérent et a
accomplir tout acte nécessaire a lexécution de la présente délibération;



» SOLLICITE lavis des deux partenaires principaux (lo Région Auvergne-Rhéne-
Alpes, le conseil départemental de la Haute-Savoie), afin de recueillir leur avis
motivé sur le présent schéma;

> AUTORISE Monsieur le Président a solliciter la Région Auvergne-Rhéne-Alpes, le
Département de la Hoaute-Savoie et tout autre partenaire financier pour
d'éventuels partenariats et subventions.

Le Président Le Secrétaire de séance
Gérard FOURNIER-BIDOZ Cloude CHARBONNIER

p

Délibération transmise en Préfecture le 10 février 2026
Publiée le 10 février 2026
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1. Introduction

1.1. Contexte de la mission :

Les Régions, autorités organisatrices des transports régionaux de voyageurs depuis
2002, ont pris une place croissante parmi les acteurs de la mobilité et ont vu leurs compétences
renforcées par la loi de Modernisation de U'Action Publique Territoriale et d’Affirmation des
Métropoles IMAPTAM] de 2014 et la loi portant sur la Nouvelle Organisation Territoriale de la
République (loi NOTRe) de 2015,

A ce titre, la Région Auvergne-Rhone-Alpes agit en faveur de lamélioration et du
développement des conditions d'utilisation et de limpact environnemental des transports
régionaux de voyageurs a travers la mise en place de dessertes et de tarifications attractives,
de supports de distribution adaptés, le financement de nouveaux matériels roulants,
laménagement des gares et péles d'échanges multimodaux, le développement de
Uintermodalité et la complémentarité des modes de transports en valorisant les modes les
plus respectueux de L'environnement,

Le Schéma Régional de Développement Durable et d'Egalité des Territoires [SRADDET)
Auvergne-Rhdne-Alpes, dont les orientations ont eté validées par 'Assemblée pléeniére du 29
mars 2019, a par ailleurs rappelé l'importance d'offrir des services adaptés a la mobilité des
habitants et la nécessité de renforcer l'intermodalité.

Par ailleurs, la Lol d Urientation des Moblulités promulguée en 2019, a conforté et précisé le
role des Autorités Organisatrice de Maohilité. Chaque communauté de communes a pu choisir
si elle souhaitait prendre la compétence AOM sur son ressort territorial. En cas de refus, c'est
la Région qui est AOM sur le territoire en plus d'étre AOMR [AOM régionale).

La Région est devenue AOM locale sur le territoire de la Communauté de Communes des
Vallées de Thones. Dans ce cadre, une convention de coopération a été établie avec le territoire
pour définir les orientations de sa politigue de mobilité. Cette convention intégre la réalisation
d'un schéma directeur des aménagements cyclable intégrant les volets jalonnement,
stationnement et services vélo.

Ainsi, la Region Auvergne-Rhone-Alpes a sollicité la SPL Agence Ecomobilité Savoie
Mont-Blanc, afin d'engager la réalisation de son schéma cyclable communautaire,

La Region

Auvergne-Rhone-Alpes

R il
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1.2. La SPL Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc

/ A4 AGENCE

obilité

SAVOIE MONT-BLANC

b

L'Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc accompagne, depuis 2001 en Savoie et depuis
2017 en Haute-Savoie, les territoires et structures sur les enjeux de la mobilité. Face a
'augmentation des flux de déplacements et de leurs impacts sur notre environnement, des
stratégies d’optimisation de la mobilité est nécessaire. L'Agence propose donc de faire des
déplacements un avantage concurrentiel plutdt gu'une contrainte, par le biais de diagnostics,
formations, animations cu outils ludiques et pédagogigues. Ses actions sont déclinées de
maniére différenciée selon les publics et les compétences organisées autour de 7 missions :

- La maobilité des scolaires

- La mobilité des salariées

- La mobilité solidaire

- Les services et animations vélo
- Lavoiture partagée

- Les études générales

- Les aménagements

Aujourd hui, environ 90 personnes travaillent a U'agence Ecomobhilité Savoie Mont-Blanc, en
charge du pilotage de projets de conseil en mobilité, de leurs animations, du fonctionnement
des velostations sur les deux Savoie.

Depuis le 01+ juillet 2019, 'Agence Ecomobilité Saveie Mont-Blanc s’est transformé en
Société Publique Locale dont la Région Auvergne Rhone-Alpes est actionnaire,



1.3. Partenaires

Dans le cadre de ['élaboration du schéma directeur cyclable, 'Agence Ecomobilité s'est
fait accompagner par deux partenaires : Inddigo et Baron Ingénierie. Inddigo est intervenu sur
'ensemble du schéma directeur pour apporter son expertise sur ce l'ensemble des sujets
technigues, juridigues et organisationnels. Baron Ingénierie a réalisé le chiffrage du schéma

directeur.
"‘ \
inddigo
é CO Y. / AGENCE
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2. Le schéma directeur cyclable
L'ADEME définit le schéma directeur cyclable comme suit :

« Le schéma directeur cyclable définit une stratégie politique de développement de { usage du
vélo, visant un rééquilibrage modal en limitant {‘usage de la voiture individuelle. I vise a
garantir la sécurité pour les cyclistes et a favoriser {intermodalité avec les transports en
commun ou le covoiturage. Enfin, i facilite (a coordination des services qui interviennent sur le
territotre ».

Enjeux :

e ('est un outil de programmation et de planification permettant a la collectivité de
définir une politigue d'aménagement et de programmer ses investissements dans un
plan pluriannuel. Ce schéma facilite également la coordination des services et les
opérations de communication sur le territoire,

o |l permet également aux collectivité de disposer d'un outil pour engager des etudes
operationnelles ainsi que pour répondre aux appels a projets.

e (C'est un document non opposable, c'est-a-dire sans contraintes juridigues, mais qui
permet d'offrir une vision au territoire. C'est aussi un document évolutif qui doit &tre
adapté par les collectivités en fonction des opportunités fonciéres, économiques,
technigues etc...

e e schéma directeur vélo peut étre inscrit dans des documents opposables
réglementaires ([POM / PDMs) et servir de support a la rédaction du PLU. Il doit étre
sutvi d'une mobilisation d'un budget pour sa mise en ceuvre, permettent d'assurer la
pérennité de la démarche. Au-dela de l'éfude stricte d'un réseau cyclable, Il est
recommandé d'aborder des thémes, tels que le stationnement, le jalonnement,
Uintermodalité, les services, la communication et |'évaluation.

A / AGENCE
“““@pobilite
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3. Méthodologie — Rappel

3 : Construction du
schéma

Construction des
préconisations sur le

Identification des
enjeux

Repérages terrains
Etat des lieux et

\
. |
| 1

! L :

' - 1

' 1, 1

- P! |

r 3 o D! : |
2: construction d'une Deflnltlor_l des : ! ter_raln ! %
:: base de données usages cibles : ! Chiffrages et ! ;
! SIG Cartographie des ' planification =1

) ) 1 ) : : 1
E: Rencontre avec les orientations ! : Préconisation ! E
E: gestionnaires de Validation politique ! i gouvernance i
o - des enjeux et ! (participation ! g

! objectifs du réseau | technique et |

:‘ ;! financiére] X

\ . Propositions de |

\ cofinancements b

La méthodologie du schéma directeur des aménagements cyclables a été présentée lors
dulancement de l'étude. Elle a egalement éte rappelée lors du comité de pilotage du 09 janvier
2024 ainsi que lors de la présentation finale du schéma directeur cyclable, le 10 décembre
2025. L'objectif est de clarifier pour l'ensemble des interlocuteurs le fonctionnement de la
rédaction du document.

Diagnostic et analyse des premiére orientations :

o) v S\
LEE

- @9 .g

*3

http://ccvt-velo.gogocarto.fr — Accés a la carte en ligne
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Un premier document synthétisant les deux premiéres phases a été réalisé et transmis a la
collectivité en octobre 2023. Ce document a rappelé l'ensemble des éléments structurants du
territoire qui ont permis la réalisation du schéma (péles générateurs, flux de déplacements
etc...]. Ces éléments ont été complétés par une enquéte en ligne auprés des citoyens [cf. carte
ci-dessus] ainsi que d'échanges bilatéraux avec 'ensemble des 12 communes. L'ensemble de
ces éléments ont servi a la réalisation du schéma d'intention.

Schima derpctour des aménagemants cyciables CCVT il &= Légerde
Schema S Ovinrrmn cvw antugene s 4 C AN v b cxtiaataie -
Hiérarchie
) Structuran)

™ Secondalre

-~ Cols

-
*  Lignans mlernes

Y

/ |secondaiel

s Soorcakdo Lz

Ce schéma d'intention a permis de faire ressortir les enjeux du schéma directeur cyclable. Ily
a, d'une part, des enjeux & 'échelle de la CCVT :

e Sappuyer sur le plan vélo départemental pour mettre en ceuvre des axes structurants
entre Annecy et les Villards-sur-Thones, mais aussi entre le Grand-Bornand et La
Clusaz.

e Relier les différents hameaux en offrant des axes de rahattement vers les axes
structurants et les pbles genérateurs du territoire.

e Créer des liaisons intra-communales afin d'accompagner le report modal sur des
déplacements de courte distance.

e Proposer des solutions techniguement réalisables pour sécuriser les acces aux cols
remarquables

Dautre part, les enjeux sont aussi importants pour les liaisons externes au territoire,
notamment au niveau de la connexion avec le Grand Annecy, principal péle dattraction des
habitants de la CCVT.

ECOpke p it
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Construction du schéma :

Cette phase a permis la réalisation des outils constitutifs du schéma directeur cyclable fin 2023
/ début 2024, incluant des interactions avec la collectivité pour valider les enjeux et les
propositions du schéma. Ils ont également permis d'engager des premiers échanges sur les
guestions de gouvernance du schéma. L'ensemble de ces éléments ont pu étre présentes au
cours d'une commission mobilité, le 25 novembre 2024,

Afin d'affiner les propositions, la CCVT a organisé des échanges avec l'ensemble des
communes ainsi que le C074 au cours de l'année 2025 afin de les amender pour aboutir a un
document partagé et validé par la totalité des partenaires concernés. Cela a permis d'aboutir
au présent document finalisé, répondant aux besoins des communes et de la collectivité.

Carte glohale du schéma directeur :

Le résultat du schéma directeur est résumé dans la carte ci-dessous qui regroupe l'ensemble
des segments identifiés pour étre aménagés. Ici, la symbelogie met en avant la hiérarchie dans
le réseau cyclable de chague segment, conformément a ce qui avait €té acté via le schéma
d'intention.

La méme carte a été réalisée pour mettre en avant soit le type d’aménagement a réaliser, soit
le calendrier de réalisation proposé. Tous ces éléments constituent une partie du contenu du
schéma directeur cyclable expliqué ci-apres.

Schéma directeur das aménagemants cyclablas
Hidrarchie des amenagermaents praposss 3 ['echelle de o SOVT
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4.

Le contenu du schéma directeur cyclable

Le schéma directeur des aménagements cyclables fait ['cbjet de plusieurs documents
remis aux collectivités. Ces documents, couplés a cette note, constituent l'ensemble du
schéma directeur cyclable.

Les documents associés :

De cartes synthétiques a toutes les échelles : intercommunalité et communes pour
permettre a tous les acteurs d'avoir une vision globale du schéma et de son
fonctionnement avec les territoires voisins.

Des données chiffrées a Uéchelle de UEPCI et des communes synthétisant les
linéaires d'aménagement et le codt estimé.

Des « fiches itinéraires »* sur l'ensemble du territoire. Chaque fiche itinéraire
regroupe plusieurs segments. Ces itinéraires constituent des projets et des liaisons
entre deux pbles du territoire. Ces fiches, associées aux fiches segments, servent
d’appui et de hase pour le lancement d'etudes sur le tracé et pour la constitution de
dossier de consultation ou d'appel a projet.

Des « fiches segments »** sur l'ensemble du territoire. Chague fiche résume un
aménagement propose et résume les principales caractéristiques de ce dernier.
L'ensemble de ces fiches constitue le schéma directeur des aménagements cyclables.

L'ensemble des rendus sont présentes sous 3 angles complementaires: Typologie
d’aménagement, hiérarchie du réseau et calendrier de mise en ceuvre. Pour la typologie, la
liste des aménagements ef ce a quol ils correspondent sont présentés ci-apres.

e

0 J{ypologie : Le type d'aménagement proposeé. Il y a 3 catégories,
= Sites propres : Piste cyclable / voie verte
» (ohabitation séparée . bandes cyclables / chaussée a voie centrale
banalicée / double sens cyclable
= Partage de voirie : Des lors quiil n'y a pas d'espace spécifiguement
dédié aux cycles.

0 Hiérarchie : La hiérarchie du segment proposé. Cette hiérarchie en 3 niveaux
avait é1é proposée et validée lors du comité de pilotage du 09/01/2024
= Structurant
= Secondaire
= Communal

0 (Calendrier : Le calendrier proposé pour la réalisation des aménagements. Ce
calendrier a pour ambition de classer les aménagements en fonction de leur
importance de report modal, de leur faisabilité, leur complexité etc. .. Ce
classement est réalisé a linstant T et est voué a évoluer en fonction des
nouvelles opportunités,

./ AG
— cCO@obilit



Page 11 sur 31

*Detail d’'une fiche itinéraire :

Schama directeur des ameénagemants cyclables
Fiche Rindraire « (tindraire A
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- 1carte al"échelle de U'itinéraire, regroupant plusieurs segments en un seul itinéraire.

- 1 carte al’échelle de la CCVT

- 1 onglet données chiffrées, rappelant la longueur de litinéraire, le codt estimé et
l'estimation du financement possible par le CD74 selon les régles en vigueur en
novembre 2024,

- 1texterésumant le choix de Uitinéraire dans le cadre du schéma

- 1 liste résumant l'ensemble des segments concernés par litinéraire
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**Détails d’une fiche segment :

Schéma direcleur des aménagements cyclables
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- 1 carte zoomée a l"échelle du segment

- T1carteal'échelle de la commune montrant son imbrication avec les autres segments
du schéma directeur.

- 1 onglet caractéristiques : Données générales sur le segment.

- 1 onglet proposition d’aménagement comprenant :

0 Aménagement : selon la liste des aménagements montrés ci-dessus.

0 Revétement : type de revétement recommandé pour la réalisation du projet et un usage
adapté aux cyclistes.

0 Largeur :Largeur minimale recommandée pour répondre aux besoins.

0 Foncier : Aménagement risgquant d'engendrer des acquisitions fonciére,

0 Environnement : Risques et enjeux environnementaux repérés au moment de
["&laboration du schéma [ces risques et enjeux seront 3 affiner lors des phases d'études
plus poussées du projet].

0 impacts voirie et colt estimé: Impacts nécessaires sur la vorie pour réaliser
'aménagement et colt estimé de ce dernier au stade du schéma directeur,

0 Risque d'aléas : Le colt estimé est un colt au ratio. Néanmains, 'expérience de
'Agence Ecomobilité permet d'alerter sur le risque ou non de voir ce codt augmenter
lors des phases d'études suivantes [projet complexe, enjeux environnementauy, travaux
de voirie annexe etc..]. Plus le risque de voir le colt varier est élevé, plus le risque d'aléa
sera fort. Cette igne est remplie & titre infarmatif,

0 Remarques : Remarques complémentaires sur 'aménagement imagmné dans le cadre
du schéma directeur.
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5. Les données clés du schéma directeur

Structurant 39 28,4 14 28,2

condaire 45 12 1.5 0.8
37 0.4
TOTAL 121 30 15,5 29

12% 84%

Du schéma Du réseau structurant a Du colt du schéma
directeur réalisé créer est inscrit au correspond au réseau
schéma directeur structurant
départemental

Ces données ont éte présentées lors du comité de pilotage du 10 décembre 2025 a
l'ensemble des partenaires présents. Il est interessant de souligner que le schéma est
principalement en lien avec le réseau routier départemental. Le CD74 est le partenaire majeur
du schéma directeur cyclable.

Le schéma préconise un peu plus de 15 km d’amenagements cyclables en site propre. Le
territoire profite des pistes cyclables et voies vertes réalisées dans Thones ces dernieres
années ainsi que de 'ameénagement historique situé dans la plaine d'Alex. Les sites propres a
créer se frouvent majoritairement a proximité d axes départementaux. Ce choix est fortement
li¢ a la topographie du territoire : les différentes vallees et leurs contraintes de dévers, cours
deau ef zones protegées tendent a rapprocher les amenagements projetés a proximite des
axes routiers en fond de vallée.

Le colt estimé des aménagements cyclables s'éleve a environ 30M€. Ce colt englobe
lensemble des aménagements a créer sur le territcire. Ce colt est a 97% lié aux
aménagements en site propre. Le colt au km estimé est élevé mais s'explique par la
complexité des axes et les nombreuses contraintes [encorbellement, souténement, reprise de
chaussée etc. .| liées aux projets.

Pour rappel, les chiffrages proposés ont été estimés au stade d'étude amont. s comprennent les
colits de réalisation des travaux des aménagements cyclables {terrassements, réfection ou
création de structures de voirie, couche de roulement, bordures attenantes, mobilier urbain,
marquage au sol, panneaux de police, ...].

Ces estimations ne comprennent pas les éventuels colits liés aux impacts sur la voirie routiére,
les études et investigations complémentaires, les frais généraux de chantier, les éventuelies
acquisitions fonciéres, les colits lids aux réseaux et tout autre aléa {variabilité actuelle des colts].
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6. Les itinéraires du schéma directeur

L'ensemble des aménagements préconisés dans le schéma directeur cyclable ont été
regroupés sous différents itinéraires. Chaque itinéraire découle de choix et d'échanges avec
les collectivités. Pour rappel, deux phases d'échanges ont été réalisées, l'une en 2023 pour
définir les tracés et l'autre en 2025 pour les confirmer et les peaufiner.

Ces itinéraires sont pensés pour étre utilisés afin d'engager la mise en ceuvre du schéma. lls
doivent servir a la collectivité pour définir un programme et un cahier des charges a destination
de maitres d'ceuvres pour la réalisation des aménagements. Ces élements sont également
essentiels pour les dossiers d'appels a projet pour mentrer comment chaque itinéraire permet
de mailler le territoire d'un réseau cyclable cohérent et structureé.

24 1tinéraires ont été identifies, représentant un ensemble d’'aménagements et faisant suite a
des decisions, des choix et des arbitrages. Le détail de l'ensemble des itinéraires est
représenté par la carte ainsi que la liste ci-dessous.

Schéma dirsctear des aménagemants cyclablas
Lnsemble des ftindravres surle tenitaire de fa COVT
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Itinéraire

Détail et choix de L'itinéraire

A - Grand Annecy par le défilé
de Dingy

B - Dingy - Thones par la

Balme de Thuy

C - Giratoire Alex - Thénes

D - Les Morettes - Thones

E - Thones sortie sud

F - Les Clefs - Serraval

G -ColdelaCroix Fry

H - Route des Confins et col
des Aravis

Entrée / sortie ouest du territoire de la CCVT faisant le lien avec le
ternitore du Grand Annecy dans lequel un axe en site propre estinscrit.
C'est Uaxe principal par lequel transitent les persennes faisant la
navette entre la CCVT et le Grand Annecy, volonté forte du territoire
d'inscrire U'axe au schéma directeur des aménagements cyclables.

[tinérare permettant de relier Oingy-Saint-Clair et la Balme-de-Thuy
a Thones en évitant de faire un détour par la RO14. Route avec un trafic
plutdt faible ne nécessitant pas un aménagement en site propre, mais
un renforcement de la signalétique et de la sécurisation dans les
centres-bourgs traverseés,

Axe principal du territoire avec un trafic élevé et des aménagements
aujourd’hui dangereux et accidentogénes, Volonté forte du territoire
d'une sécurisation de 'axe. La branche permettant la liaison avec
entrée d'Alex a été gjoutée & cet itinéraire dans Uoptique d’un projet
global. Liaison en lien étroit avec litinéraire D pour identifier si les
aménagements doivent longer la RD aprés le pont des Morettes.

ltinéraire mis en avant par la commune de Thénes pour relier le
secteur des Marettes aux aménagements réalisés en 2023 et 2024
permettant de rejoindre le centre-ville. Axe s'écartant de la RDY09
mais nécessitant une passerelle au-dessus du Fier,

Sortie sud de la commune de Thdnes. Axe prévu a plus long dans le
cadre de la politique de réaménagement de la wville, mais pas d'études
encore réalisées & ce jour. Proposition de site propre jusqu'a

Chamossiére. Axe reprenant des aménagements en partie déja
existant,

Route étraite, avec du déniveléd et ne permettant pas la réalisation de
bandes cyclables sans venir impacter fortement des parcelles
agnicoles sur de longs lindares. Choix de mainterir un partage de
voirie avec un renforcement de la signalétique. Report modal potentiel
faible sur cet axe, et vocation plutdt cyclasportive au vu des profils,

ltinérare reliant les communes de Thénes, Maniged, les Clefs et La
Clusaz au sommet du col de la Croix Fry. Route étroite et sinueuse avec
un faible potentiel de report modal, proposition de signalétique
renforcée pour un public 3 vocation principalement cyclosportit et
touristique,

ltinérare reliant la cammune de La Clusaz aux Confins et au sommet
du Col des Aravis. Routes étroite et sinueuse avec un faible potentiel
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I = Saint-Jean-de-Sixt - La
Clusaz

J - LaVaicherie - Les Villards-
sur-Thénes

K1 - Les Villards-sur-Thones -
Saint-Jean-de-Sixt

K2 - Les Villards-sur-Thones -
Saint-Jean-de-Sixt - Option 2

K3 - Les Villards-sur-Thones -
Saint-Jean-de-Sixt - Option 3

L- Saint-Jean-de-Sixt centre-
ville

M1 - Saint-Jean-de-Sixt - Le
Grand-Bornand Option 1

de report modal, proposition de signalétique renforcée pour un public
a vocation principalement cyclosportif et touristique.

Liaison entre les deux communes par la RD909, majoritairement avec
des aménagements en site propre campte tenue des trafics observés.
Des alternatwes sur des portions avec des bandes cyclables sont
également intégrées. Des études complémentaires poussées sont
nécessaires pour fiabiliser le tracé. Les alternatives étudiées ne
permettaient pas de répondre aux besoins énoncés par le territaire,

ltinérare en lien direct avec les aménagements en cours d'études
entre la sortie nord de Thines et le hameau de la Vacherie.
Prolangement du site propre projeté jusqu’a la commune des Yillards-
sur-Thanes. Des études complémentaires poussées sont nécessaires
pour fiabiiser le tracé,

Liaison la commune des Villards-sur-Thénes et St-Jean-de-5ixt par la
RO909. Aménagement en site propre ou sécurisé de la route
départementale impossible techniquement etfou financiérement.
Propasition de signalétigue renforcée

Liaison la commune des Villards-sur-Thénes et St-Jean-de-5ixt par la
Route du Borgeal et l'ancienne route de Thénes & La Clusaz. Axe
majoritairement sur des voies paralléles 3 la route départementale
permettant aux usagers de s'échapper du trafic. Un point dur sur la RD
& traiter sur 200m pour sécunser la liaison entre les deux routes
identifiees. Optien pouvant se compléter al'option 1 envisant un public
d'usagers du quotidien,

Liaison la commune des Villards-sur-Thénes et St-Jean-de-5Sixt par la
Route de U'Envers. Ajcut de dénivelé et de distance, par rapport 3
Uoption 2. ltinéraire déjd utilisé aujourdhui par les usagers du
quotidien. Valorisation de ce tracé pour inciter son usage et sortir les
usagers de la RDY09? et de sa circulation. L'axe pourrait étre jalonné a
court terme depuis Thones

Sécurisation du centre-ville de St-Jean de Sixt pour faire le lien entre
les itinéraires venant et allant vers les Villards, La Clusaz et le Grand-
Bornand. Pas de route paralléles existantes autour de la RD%09, besoin
de sécurisation de cette dermére, Impacts forts sur les profils de voirie,
des études complémentaires poussées sont nécessaires pour fiabiliser
le trace.

Liaison entre les deux communes par la RD4 en site propre puis par
'utilisation du sentier du Borne aujourd’hui revétu en stabilisé.
ltinéraire permettant de relier directement les pdles générateurs du
Grand-Bornand en s'aftranchissant des contraintes de la route de la
départementale sur cette commune. Des études complémentaires
poussées sont nécessaires pour fiabiliser le tracé. Les alternatives
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M2 - Saint-Jean-de-5ixt - Le
Grand-Bornand Option 2

N - Col de la Colombiere

0 - Alex - Bluffy

P - Dingy-5aint-Clair

Q- Vallée du Bouchet

R - Thones - Voie Eugéne
Fournier Bidoz

S - Thones - Les Villards-sur-
Thones

T - Thones - Cceur de ville

Z - Plaine d"Alex

étudiées ne permettaient pas de répandre aux besoins énoncés par le
ternitoire.

Liaison entre les deux communes par la RD4 en site prapre puis par la
route des Pochons en partage de voirie. Itinéraire permettant de
s'affranchir des contraintes de la reute départementale sur la
commune du Grand Bornand. Des études complémentaires poussées
sont nécessaires pour fiabiliser le tracé. Les alternatives étudiées ne
permettaient pas de répondre aux besoins énoncés par le territoire,

ltinéraire reliant la cormmune du Grand-Bornand au sommet du col de
la Colombiére. Proposition de signalétique renforcée et réflexions pour
améliorer 'accés 3 ce col.

Souhait de vouleir relier le terntoire du Grand Annecy par Bluffy, RD909
fortement circulée et avec un besoin de site prapre. Axe non inscrit au
schéma directeur cyclable du  Grand Annecy, donc  sans
aménagements en site propre. Route de Menthen aujourd'hu peu
circulée et permettant de s'affranchir des contraintes de la route
départementale. Signalétique renforcée,

Liaisans entre le bas et le haut de la commune, La route de Glandon
peut étre utilisée & court terme et la traversée du bas ne peut étre
aménagée autrement gu'en partage de voirie. Une option pour
rejoindre le haut de la commune peut se faire a court terme en
aménageant la route de Provenat. L'itinéraire en <site propre nécessite
des acquisitions fonciéres et peurrait voir le jour a plus long terme.

Liaison vers la vallée du Bouchet, Le tracé emprunte la route principal
avec des aménagements en partage de vorie, Un projet le long du
Borne a été &carté du schéma directeur

Aménagements réalisés en 2023 et en 2024. Projet piloté par la
commune et permettant de rejoindre la zone industrielle du Bray.

Aménagement en projet porté par la département de la Haute-5avoie.
Liaison en site propre jusqu'au hameau de la Yacherne. Livraison
prévue pour 2026,

Aménagements déja réalisés ou en projet a court terme dans La ville
de Thdnes. Projet de réaménagement du centre-ville pour 2024 et

changement du plan de circulation,

Aménagements existants.
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7. Mise en ceuvre et gouvernance du schéma directeur

Le schéma directeur cyclable doit servir de feuille de route a la collectivité ainsi qu'a ses
partenaires. L'analyse du fonctionnement de la collectivité, du contexte réglementaire et des
ambitions a permis de proposer une gouvernance et une méthodologie de mise en ceuvre du
schéma.

Deux compétences sont nécessaires pour mettre en ceuvre le schéma directeur cyclable :

- La compétence AOM, pour devenir pilote du schéma directeur et pour contribuer au
financement des modes actifs.
- La compétence voirie, pour étre maitre d'ouvrage et réaliser les aménagements

7.1. Le role de pilote et de financeur du schéma directeur :

La CCVT n'est pas AOM, mais AO02. Néanmoins, une convention de délégation de compétences
en matiére de mobilité active existe entre la CCVT et la région Auvergne Rhane-Alpes. A la suite
des échanges avec la region lors du comité de pilotage final du schéma directeur le 10
décembre 2025, cette convention suffirait pour que la CCVT puisse prendre les rdles evoqués
ci-dessus. La CCVT devra neanmoins tenir la région informée de ses actions.

Ce role de pilote du schéma directeur est primordial pour la mise en ceuvre des
aménagements. Pour suivre et faire vivre ce schéma, il est préconisé de mettre en place
régulierement, et sous un format adapté a la collectivité et ses partenaires, un comité de suivi
collectif,

Ce comité, réuni de facon réguliére, aura a sa charge le suivi du schéma directeur et la
coordination des actions, des financements et des plannings de réalisation avec l'ensemble
des partenaires.

« Convention* de délégation de compétences en

matiére de mobilité active »

*Convention entre la CCVT et la Région existante courant jusqu'en 2027 :

l La CCVT informe la région de ses actions

Comiteé de suivi collectif

Points abordés :

Commune 1
C %mm" Planning de .féaﬂsarian et échéances
oo Commune 2 programmatiques
DE THONES Mise en coférence des programmes de fravaux
CD74 fecherche et atfribution de financement
Pilotage de la Etc Avancée des Iravaux en cours
mise en ceuvre : Gestion de lentretien

Schéma montrant le montage possible pour piloter le schéma directeur cyclable
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7.2. Le role de maitre d’ouvrage :

Pour réaliser des aménagements cyclables, la compétence voirie est nécessaire. Or, la CCVT
ne dispose pas de cette compétence. Les études menées au cours du schéma directeur ne
préconisent pas une prise de cette compétence pour UEPCI. La compétence voirie ne peut étre
prise que sur les réseaux routiers communaux, mais seul 16% du schéma directeur représente
des aménagements de sites propres le long d'axes communaux.

Le mécanisme privilégié pour mettre en ceuvre des aménagements cyclables est la délégation
de compétence, regi par Uarticle L.1111-8 du code géneral des collectivités territoriales.

hitps:/www.legifrance.gouv.fr/codes/article {c/LEGIARTION0045210218

Elle permet de confier seulement une partie d'une compétence, sans s'en dessaisir totalement.
La convention liée a cette délégation vient régir les modalités entre les partenaires : durée,
financement, entretien, exploitation etc. La chaussée et le domaine public restent de
compétence départementale ou communale, mais la convention vient préciser le périmétre de
la voie verte, les modalités de financement, les responsabilités respectives et le droit de
contréle du gestionnaire de voirie,

Ce dispositif, plus léger qu'un transfert de compétence, permet d'impliguer en amont les
partenaires cencernés par Uinfrastructure et donne les clefs du projet au porteur le temps de
la mise en ceuvre. Une fois réalisé, l'ouvrage est restitué aux communes ou au département,
et les conventions mises en place viendront définir les contours de sa future gestion.

- Pas de prise de compétence voirie préconisée. Mise
en place de délégations partielles de compétence.

|

Gestionnaire de yoine

télggua une partie de o La COWT devient compelente

competencs voirie 3 [ GOV
RREC Unn Comrntion

Ie B o 1A conwenition

Contenu de la convenhion :

Ceque gande e MOA mifial Fimarcemenl

BLd g are gLl Mathodes de conliia
Dures Toutl ta@ments permatlanl de
Dhjectifs GadTar i mission

Schéma synthétisant le montage proposé pour réaliser des aménagements cyclables
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7.3. Mise en ceuvre du schéma directeur :

Le diagramme ci-dessous résume les choix réalisés par la CCVT pour la mise en ceuvre du
schéma directeur. Ils sont fonctions du niveau de hiérarchie de l'aménagement et de sa
situation sur un axe communal ou départemental.

Structurant
= Defnition des roles lors des comilas de =i . -
« F t du CO74 ==l les
= Epumi= au calgndoer COT4 R i R
&
Ex le + Hindraire & - Dalilé de Oin
o i 5 Exemple - ltiméraire £ - Thinos
-]
a .
M riss dCoyrrags GEYT Maitrize dsuvrage : Communes
rlE . V' o
¢ Firanoemen COTE celon oo rdgles o Fmancerverk CONT B0 1 50KE fkm
I v Fananoermert COTE sebon wes regles
Departemantale Yoirie Ciomimiln ale
Maltrise d'euvrage : CO74 Maitrise d ouvrage : Communes
«  Dappdeon des rales lors des camiibs de < + Financerment CCOWT 50°% SHGE/km
+  Boumis ae ceendrier TOTH +  Fimancerment CO?4 selon ses regles
Exemple : imeéraire F - Secraval
Eﬂéﬂmﬂﬁ:ﬂlﬁélmﬂﬁfl-ﬂuéﬂ
Maitrizs dlourrage : Communes ! COYT Mitrise douwraga CEVT
or [l
* Firanosment GO selor es reghes

Secondaire f

Diagramme synthétisant la mise en ceuvre du schéma selon le réseau
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7.4. Le département de la Haute-Savoie, partenaire majeur du schéma directeur :

Dans le cadre de son « Plan vélo et mobilité douce », le CD74 s'est engage a développer un
réseau cyclable structuré pour les déplacements quotidiens comme pour les loisirs, en
promouvant et sécurisant la pratique du vélo sur U'ensemble du département. Pour cela, il s'est
doté d'un schema deépartemental d'infrastructures cyclables structurantes. Dans ce cadre, il
dispose d'un systéme d'aide au financement. Dans le cas ou la CCVT ou les communes du
territoires venaient a réaliser des aménagements cyclables, ils pourraient solliciter le
département pour hénéficier de ces aides.

L'ensemble du systéme de financement est présenté dans le lien ci-apres et se trouve
également en annexe du rendu.

I I
ha u'l.e Le CD74 peut financer les améenagements
SaVO'e dans le cadre de son plfan velo et mobilite

le Département douce renforce en 2023.

Reégles pouvant s appliquer au schéma directeur de la CCVT :

80% sur son réseau structurant, avec un seuil de 300K €/km [soif jusqu'a
240k€ du km.

30% sur le réseau structurant de la collectivité fvose verte, piste cyclable,
bande cyclable et bande multifonctionnelle] avec un seuil de 300KE /km [soit
YOKE du km)

Jusqu’a S00KE par ouvrage d’art sur son réseau structurant.

Synthése des aides pouvant s'appliquer au territoire de la CCVT

Liens d'acces pour le tableau complet descriptif des aides :

https://hautesavoie fr/wp-content/uploads/2025/03/Fiche _aide amenagement cyclable v1.pdf

P “coghoilité
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8. Rappel des types d’aménagements cyclables

Cette partie est un rappel des type d’aménagements. Déja présente dans le diagnostic, elle doit servir 3
'ensemble des acteurs afin de disposer d'une culture commune et partagée des différents types
d'aménagerments paur permettre de réaliser les choix les plus adaptés,

8.1. Les aménagements séparés de la voirie

Piste cyclable bidirectionnelle Piste cyclable monodirectionnelle

Une piste cyclable est définie par Uarticle R110-2 du code de la route comme une « chaussée
exclusivement réservée aux cycles a deux ou trois roues, aux cyclomobiles légers et aux engins
de déplacement personnel motorisés ». Elle peut 8tre monodirectionnelle ou bidirectionnelle
et suit le méme régime de priorité que la route qu'elle longe [article R415-14 du code de la
route). Elle permet une séparation physigue entre les véhicules motorisés, les piétons et les
cyclistes, ce qui permet de sécuriser le cycliste et d’eviter les conflits d usage avec les pietons.

Largeurs recommandées par le CEREMA :

s e T MW e cxcn wparow

Duithait copzBsta st ind Lawgoear roelal i m s rm Dbt sycicie sochatts Largsur smedable mmam
Cpsar joiie Gk Pl Sl Gmar pzair dans les deis jora)
0= 1 R0 im @ -1 a0 im
=150 15 m R0 - 000 iEm
= 3005 im

Piste cyclable bidirectionnelle — Plaine du
Fier [RD16] - Alex

SUR LE TERRITOIRE :

v Séparé de la voirie

v Largeur de 3m

v Ligne axiale délimitant le sens de

circulation
x  Problématigue dentretien
*x Pas de solution proposee aux piétons
-AG-ENC'E
T __ bilité
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La voie verte

La wvoie verte est une
route a part entiere qui
permet la mixité des
modes de déplacements :
marche & pied et cycle.
Cest une « route
exclusivement réservée a
la circutation des
veéhicules non motorisés
a l'exception des engins
" de déplacement
personnef motorfses des piétons et des cavahers ». LArt R110-2 du code de la route). Elle est
a privilégier en dehors des agglomérations. Sa vocation initiale concerne les déplacements a
caractére de loisir, mais elle peut également servir suivant son emplacement aux
déplacements utilitaires. En zone agglomérée, ce type d'aménagement peut entrainer des
conflits d'usage entre cyclistes et piétons en cas de forte présence de l'un de ces deux
modes.
Largeur (minimale) recommandée par le CEREMA : 3m.

Définition extraite du code de la route larticle R110-2] : « route exclusivement réservée a la
circulation des véhicules non motorisés & l'exception des engins de déplacement personnel
motorisés, des cyclomobiles [dgers, des pidtons et des cavaliers »

SUR LE TERRITOIRE :

Voie verte — Vaie Eugéne Fournier Bidoz - Thénes

Séparé de la voirie

Revétement roulant

Largeur de 3m sans ohstacles

Barriére potentiellement dangereuse en
cas de chute

LERNENEN

Voie verte — Rue du Pré de {a Foire - Thines :

v Largeurde > 3m
% Barriéres limitants ['accés a certains
usagers
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8.2.  Les aménagements cyclables sur voirie

La bande cyclable

La bande cyclable est une « voie exclusivement
réservée aux cycles a deux ou trois roues, aux
cyclomobiles légers et aux engins de déplacement
personnel motorisés sur une chaussée a plusieurs
voies » lart R.110-2 du code de la route). Sa mise en
ceuvre est simple sur une chaussée large avec une
souplesse d'utilisation et un codt réduit.
Néanmoins, le sentiment de sécurité est mitigé car elle
ne préserve pas du stationnement sauvage et ne
présente pas de séparation physique avec le trafic
motorisé,
En cas de stationnement longitudinal, il est conseillé
d'insérer une zone d’ouverture de portiére de 50 cm,
évitant le risque d'emportiérage pour le cycliste. Un
pictogramme vélo peut étre inséré tous les 25m en zone
urbaine dense.
Auparavant largement déployée, elle devient moins
: préconisee car offre un manque de sécurisation, voire
un faux sentiment de sécurité pour les cyclistes néo-pratiquants.

Largeur préconisée par le CEREMA : Zm hors marquage et hors caniveau [au minimum
1,5m).

SUR LE TERRITOIRE :

Bande cyclable — RD90? -5t-Jean-de-Sixt

x  Largeurinférieure a3 Tm

*  Risque de serrement par les
vehicules motorises dans les virages

*x Interrupticn du marquage apres le

virage
éCO.// ---- AGEN(‘E
‘, — L] = ogo!wlomt&g
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Le double sens cyclable

Le double sens cyclable permet aux
cycles d'utiliser dans les 2 sens de
circulation un axe mis en sens unigue
pour les véhicules motorises, Il evite
aux cyclistes des détours, limite leur
présence sur le trottoir et apaise la
circulation. ILa été officialisé en France
en 2008.

Comme le précise larticle R.110-2 du
code de la route, Il est obligatoire en
zone 30 ou : « toutes {es chaussées sont a double sens pour les cyclistes, les conducteurs de
cyclomobiles (égers et les conducteurs d'engins de déplacement personnel motorisés, sauf
dispositions différentes prises par [‘autorité investie du pouvoir de police ». L'arrété municipal
visant a interdire le double sens cyclable doit &tre motivé [généralement pour un probléeme de
sécurité avéré) et ne peut concerner qu'une rue et pas l'ensemble d'une zone 30.

Le double sens cyclable est également possible, mais pas obligateire, dans les rues ou la
vitesse est limitée a 50 km /h.

Il n'y a pas de largeur minimale requise ; 'etude doit se faire au cas par cas en fonction de la
configuration locale. Une voie peut étre matérialisée au sol. A minima est préconisée la
présence de pictogrammes au sol, avec des chevrons directionnels. Il est également possible
de reconfigurer le stationnement pour limiter les conflits.

La wisibilite réciproque est bonne sur le linéaire d'un double sens cyclable. Il convient de
soigner les entrées et sortie pour éviter les conflits de trajectoire.

La chaussée a voie centrale banalisée (CVCB) ou chaucidou

T La CVCB est une chaussée sans marquage axial dont
' i les lignes de rive sont rapprochées de son axe. Les
vehicules motorisés circulent sur une voie centrale
bidirectionnelle et les cyclistes sur la partie revétue
de l'accotement appelée rive. La CVCB n'est a l'heure
actuelle parintégrée au code de la route. Néanmoins,
Uarticle R431-9 a été modifié en 2015 pour permettre
aux « conducteurs de cycles [de] circuler sur les
accotements équipés d'un revétement routier »

La largeur de la voie cuverte aux véhicules motorisés
est insuffisante pour permettre le croisement, ces
derniers empruntent donc la rive lorsqu'ils se croisent, en vérifiant auparavant 'absence de
cyclistes.

La CVCB a pour principal objectif d'améliorer les conditions de circulation des cyclistes dans
des situations contraintes ou les aménagements cyclables classiques se révelent impossibles
a realiser par manque d emprise. Elle est compatible avec une circulation motorisée modérée
(< 4000 vh/jl, une bonne covisibilité et une largeur suffisante de la voirie [55m en
agglomération, ém hors agglomération).
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7.3. Les usages partagés de la voirie

La zone 30

Il sagit d'une zone de circulation
homogéne limitée a 30 km/h, visant
a apaiser le trafic. L'abaissement du
différentiel de vitesse permet de
favoriser la présence de cyclistes
sur chaussée,

Un réaménagement de lespace
permet de crédibiliser et de
favoriser le respect de la limite de
30 km/h ;

e Signalisation horizontale et verticale
e Matérialisation homogeéne des entrées et sorties
e Double sens cyclable obligatoire [sauf arrété municipal motivé contraire)
e Dispositif de limitation de vitesse : plateaux surélevés, ralentisseurs [coussins
berlinois], chicanes, écluses lavec by-pass cycles)
Bien que facilitée par une vitesse limitée a 30 km/h, la mixité vélo / motorisé reste peu
envisageable si le trafic motorisé reste trop important.

Sur le territoire :

Zone 30- {Le Grand-Bornand]

V' Matérialisation de l'entrée en zone 30
par signalisation horizontale et
verticale

V' Rétrécissement de vairie et chicanes
pour limiter la vitesse
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La zone de rencontre

La zone de rencontre permet la mixité des modes sur un espace défini. La place des piétonsy
est prédominante, ils « sont autorisés a circuler sur la chaussée, sans y stationner et
bénéficient de la priorité sur les véhicules » art. R110-2 du code de la route]. Le double sens
cyclable est obligatoire, sauf arrété municipal motivé contraire. La vitesse est Limitée a 20
km/h.

« L'aménagement doit donner Uimpression que le véhicule circule sur un espace piéton {et non
l'inverse/ » CEREMA

SUR LE TERRITOIRE :

Zone de rencontre — Rue des Clefs - Thones

v" Fermeture d'une rue commerciale du
centre-ville aux flux de véhicules

V' Espaces dédiés priorisant la
circulation des modes actifs

x Aménagement qui s'apparente plutdt
a une aire piétonne

Zone de rencontre — Rue du Pré de {a Foire -
Thénes

v Faible trafic

% Distinction des espaces piétons /
véhicules n'incitant pas les piétons et
a s'approprier la chaussée

x Caractere routier de 'aménagement
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L’aire piétonne

[ls'agit d'un espace dédié au piéton, visant
a développer la vie locale. Le piéton sy
déplace sans contrainte. Les cyclistes
sont autorisés ay rouler, a lallure du pas.
Les véhicules motorisés peuvent y étre
autorisés [livraisens, riverains], suivant
des prescriptions prises par arrété
municipal. L'espace est aménagé de
maniere homogeéne, sans zonage.

Le cycliste y est en sécurité, mais afin de
limiter les conflits d'usage cyclistes /
piétan, Il ne doit pas s’agir pour lui d'un
itinéraire de transit.

Trés répandue dans les pays nordiques, la vélorue
est autorisée en France depuis 2015, Les cas
d'application restent rares mais Il n'existe aucun
obstacle ni obligation réglementaire & sa création.

Elle doit étre incluse dans un périmetre de zone 30. Une identité
spécifique (marquage, revétement, ] doit affirmer la place du
cycliste.

Cet aménagement est pertinent sur les rues présentant un fort
trafic cycliste de transit et un fable trafic motorisé -
uniquement local - sans stationnement de surface. Sa mise en
place s'accompagne donc 1déalement d'un plan de circulation
allant dans ce sens.

L'interdiction de dépasser les cyclistes n'est pas préconisée,
tant quil peut se faire dans de bonnes conditions de sécurite,

La mixité vélo-bus

Le couloir bus partagé Un couloir de bus ouvert
aux vélos est une file de circulation réservée
normalement aux autobus de ville, taxis et
véhicules de secours, mais ou la circulatien
des vélos est également autorisée. C'est un
aménagement recommandé en milieu urbain
car il nécessite un faible investissement et
rend visible le cycliste sans nécessité de
modifier 'aménagement d'une rue. En outre, il
augmente le nombre d'itinéraires cyclables
possibles en proposant une bonne sécurisation
du cycliste. Il permet egalement de donner souvent priorité aux intersections. Il doit permettre
ponctuellement ou entierement le dépassement du cycle par le bus.
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Le partage de voirie

Il ne s’agit pas d'un aménagement, mais simplement de rappeler aux | /3 dépasse
automaobilistes la présence de vélo sur la chaussée.

Un axe en partage de voirie est d'autant plus attractif pour le cycliste que
le trafic y est faible. Le seuil des 1000 vh /j représente la limite idéale a ne
pas franchir.

Aucun aménagement lourd n'est préconisé. Il convient de rappeler la
présence du cycliste par de la signalisation [panneaux « partageons la
route »), du jalonnement, voire des pictogrammes vélo au sol

Nota : la véloroute ne doit pas étre confondue avec e partage
de route ou la voie verte : une véloroute est un itinéraire
cyclable long & wvisde touristigue [mais  pouvant
ponctuetlement servir pour des déplacements utilitaires/
alternant différents types daménagements suivant les
contraintes locales : site propre, partage de voirie, elc...

Le partage sans transit

En jouant sur le plan de circulation ou en utilisant
la configuration naturelle des axes, il est possible
de guider les cyclistes vers des rues en impasse
qui offrent une permeéabilité aux cyclistes et
piétons. Ces axes ne recevant qu'un trafic routier
Limité aux riverains, elles se révelent étre slres et
attractives pour les cyclistes.

Une phase de test peut étre réalisée afin d evaluer
Uimpact sur la circulation et 'acceptabilité par les
usagers et riverains.

Voie Eugéne Fournier Bidoz - Thines

V' Mise en impasse de la route et accés
limités aux seuls ayants droits

v Faible trafic

v Projet de création d'une voie verte
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7.4. Letrottoir partagé

Le trottoir partagé n'existe
réglementairement pas en France. Le vélo
étant considéré par le code de la route
g - comme un véhicule. Il na pas le droit de

rouler sur un trottoir.

e e Un trottoir ne peut &tre ni un espace partagé,

e r;.';‘;z;—- ni une voie verte, ni une aire piétonne ou une
] Y O
£ zone de rencontre,

La marche a pied est un mode qui doit étre
protégé. Méme si les accidents corporels
. e entre cyclistes et piétons restent rares et
rarement graves, les conflits d'usage peuvent étre fréguents et la cohabitation souvent peu
agréable pour le piéton. Ceci est évidemment trés dépendant du nombre de piétons et / ou
cyclistes présents sur cet espace partage.

Néanmoins, en proposant ce type d’aménagement, la collectivité engage sa responsabilité
en cas d'accident.
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Schéma directeur des aménagements cyclables ':-:'::'::ﬁ:fnhilité
Typologie des aménagements proposés a l'échelle de la CCVT '

Légende :

—— Site propre
~— Cohabitation séparée

- Partage de voirie

0 25 5km Fond de carte : OSM

Réalisation : AESMB - 2025




Schéma directeur des aménagements cyclables ':-:"::'::ﬁ:fnhilité
Hiérarchie des aménagements proposés a ['échelle de la CCVT '

Légende :

= Structurant
== Secondaire

Cols

0 25 5km Fond de carte : OSM

Réalisation : AESMB - 2025




25

5km

Schéma directeur des aménagements cyclables
Calendrier des aménagements proposés a l'échelle de la CCVT

Fond de carte : OSM
Réalisation : AESMB - 2025

Légende :

= Existant / En projet
~— Court
=== Moyen

= |Long




Schéma directeur des aménagements cyclables ':-:'::'::ﬁ:fnhilité
Aménagements selon le type de route empruntée a l'échelle de la CCVT '

Légende :

—— Routes départementales

—— Routes communales

0 25 5km Fond de carte : OSM

Réalisation : AESMB - 2025




Schéma directeur des aménagements cyclables ':-:"::'::ﬁ:fnhilité
Ensemble des itinéraires sur le territoire de la CCVT '
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Fond de carte : OSM
Réalisation : AESMB - 2025




Schéma directeur des aménagements cyclables
Résumé a ['échelle de la collectivité - Typologie

TYPOLOGIE LONGUEUR (KM) COUT (€ - HT)

Site propre 26,2 29 029 000
Existant/ En projet 10,4 18 000
A créer 15,8 29077 000
Cohabitation séparée 3,0 54 000
Existant / En projet 1,9 34 000
A créer 7,1 20 000
Partage de voirie 92,4 975 500
Existant / En projet 1,7 500
A créer 207 975 000
TOTAL 121,7 30 058 500
Existant / En projet 14,0 52 500
A créer 107,7 30 006 000

Les chiffrages proposés ont été estimés au stade d'étude amont. Ils
comprennent les codts de réalisation des travaux des aménagements
cyclables [terrassements, réfection ou création de structures de voirie, couche
de roulement, bordures attenantes, mobilier urbain, marquage au sol
panneaux de police,...].

Ces estimations ne comprennent pas les éventuels codts lies aux impacts sur
la voirie routiére, les études et investigations complémentaires, les frais
Fond de carte : OSM généraux de chantier, les éventuelles acquisitions fonciéeres, les colts liés aux
réseaux et tout autre aléa [variabilité actuelle des codits).

0 25 5km
S — Réalisation : AESMB - 2025




Schéma directeur des aménagements cyclables
Résumeé a l'échelle de la collectivité - Hierarchie

Gobiité

RESEAU LONGUEUR (KM) COUT (€ - HT)

Structurant 39,3 28 380 000
Existant/ En projet 10,5 18 000
A créer 28,9 28 362 000
Secondaire 45,4 1284 500
Existant / En projet 35 34 500
A créer 41,8 7250 000
Cols 37,0 394000
Existant / En projet 0,0 0
A créer 37.0 394 000
TOTAL 121,7 30 058 500
Existant / En projet 14,0 52 500
A créer 107,7 30 006 000

Les chiffrages proposés ont été estimés au stade d'étude amont. Ils
comprennent les codts de réalisation des travaux des aménagements
cyclables [terrassements, réfection ou création de structures de voirie, couche
de roulement, bordures attenantes, mobilier urbain, marquage au sol
panneaux de police,...].

Ces estimations ne comprennent pas les éventuels codts lies aux impacts sur
la voirie routiére, les études et investigations complémentaires, les frais
J 25 2T Fond de carte : OSM généraux de chantier, les éventuelles acquisitions fonciéres, les colits liés aux
s E— Réalisation : AESMB - 2025 i . L .

réseaux et tout autre aléa [variabilité actuelle des codts).




Schéma directeur des aménagements cyclables
Résumé a ['échelle de la collectivite - Calendrier

CALENDRIER LONGUEUR (KM) COUT (€ - HT)

Existant / En projet 14,0 52 500
Court terme 39,0 1799 000
Moyen terme 44,6 25 605 000
Long terme 24,1 2 602 000

TOTAL 121,7 30 058 500

Les chiffrages proposés ont été estimés au stade d'étude amont. Ils
comprennent les codts de réalisation des travaux des aménagements
cyclables [terrassements, réfection ou création de structures de voirie, couche
de roulement, bordures attenantes, mobilier urbain, marquage au sol
panneaux de police,...].

Ces estimations ne comprennent pas les éventuels codts lies aux impacts sur
la voirie routiére, les études et investigations complémentaires, les frais
J 25 2T Fond de carte : OSM généraux de chantier, les éventuelles acquisitions fonciéres, les colits liés aux
s E— Réalisation : AESMB - 2025 i . L .

réseaux et tout autre aléa [variabilité actuelle des codts).




